TECHNIK DIE BEWEGT

MACO
RAIL-SYSTEMS

SCHIEBEBESCHLAGE

Flr ein harmonisches Ineinanderflie3en
von Innen- und Auf3enraum

HEBE-SCHIEBE-BESCHLAGE
KUNSTSTOFF
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Den nicht umbauten Raum nach eigenen Bediirfnissen zur naturnahen Nutzflache
umfunktionieren: um Luft zu holen, Licht und Sonne zu tanken, zu relaxen oder das Biiro ins
Freie zu verlegen. Das ist keine Fiktion. Denn Hebe-Schiebe-Elemente in Kunststoff lassen
Innen- und AuBenraum auf Wunsch gleichsam verschmelzen. Damit das Auf3en zum

frei erschlieBbaren Lebensraum in der Natur werden kann.
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Das Hebe-Schiebe-Beschlagsystem
fur Kunststoffelemente
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Far Fligelgewichte bis 300 kg

In der Produkthauptgruppe
RAIL-SYSTEMS (iberzeugt
MACO seit Jahren mit
leistungszertifizierten
komfortablen

Hebe-Schiebe-Ldsungen
fur Holzelemente. Jetzt steht
der Hebe-Schiebe-Beschlag
auch fur die Ausrustung von
Hebe-Schiebe-Elementen

aus Kunststoff mit einem ma-
ximalen Flugelgewicht von
300 kg zur Verfugung.

Getriebe

Schiene oben

Laufwagen

GFK-Bodenschwelle

e ——

Seite 3



MACO
RAIL-SYSTEMS

dkn
. 4

Made by MACO
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Hebe-Schiebe-Beschlag, Standardlaufwagen und die in ihrem Leistungsumfang
einzigartige GFK-Bodenschwelle sind MACO-Eigenentwicklungen.
Hebe-Schiebe-Getriebe und Laufwagen inklusive Zubehdr werden am Osterreichi-
schen MACO-Produktionsstandort Trieben gemaf den Qualitadtsstandards nach
DIN EN ISO 9001:2008 gefertigt.

Grundsaétzliche Vorteile des Hebe-Schiebe-Beschlags

* Einfache Beschlagmontage ¢ Rollstuhlgerechte Lésung

e Wartungsfreundlich * Aufsteckbares Zubehor
¢ Bodenschwelle aus GFK ¢ Neue Birstentechnik
I(gljissftzf:fl;\)/erstarkter e Extrem korrosions-
bestandiges TRICOAT-plus oy
¢ Einschubprofile flir noch optional }ﬁ" -pi

4l
héhere Energieeinsparung ’/ﬁ:y"
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Baustaub, Sandkorner, Haus-
tierhaare, Kieselsteinchen
aus dem Garten. Schmutz
fallt immer an, egal ob in der
Einbauphase oder im Alltags-
gebrauch. Legt er sich auf die
Laufschiene, wird er zum
stérenden Abbremser. Denn
der Schmutz arbeitet sich
allmahlich in die Laufwagen-
rollen ein. Das Element lasst
sich nicht mehr laufruhig
verschieben. Was liegt naher,
als diesen Schmutz mit jeder
Schiebebewegung ganz ein-
fach wegzukehren?

Genau das erledigen die
Birsten. An jeder Lauf-
wagenrolle ist eine Burste
positioniert. Die Blrsten
fegen den Schmutz mit jeder
Schiebebewegung von der
Laufschiene ab. Das garan-
tiert eine auf Dauer laufruhige
Bewegung. An den Hebe-
Schiebe-Laufwagen fir
Kunststoff-Elemente gehdren
die Blrsten zur Standard-
ausstattung.

Verwendet werden speziell
auf den Laufwagen abge-
stimmte, technische Bursten.
Bei der Fertigung dieser
Birsten wird jedes Blrsten-
haar einzeln in den Birsten-
kopf eingeschossen. Die
Birstenhaare sind in leichter
Schragstellung angeordnet,
um die Rundung der Lauf-
schiene optimal abzubrsten.
Uber die gesamte Lebens-
dauer hinweg ist damit ein
gleichmaBiger Reinigungs-
vorgang gewabhrleistet.

Die Biirstentechnik am MACO Hebe-Schiebe-Laufwagen: An jeder Laufwagenrolle ist eine Blirste positioniert.
Pro Fliigelelement kommt eine zweiteilige, insgesamt vierrddrige Laufwagengarnitur zum Einsatz. Die Biirsten wirken
immer in Fahrtrichtung vor der Laufrolle: vier Laufwagenrollen, vier Biirsten, immer sauber in Bewegung.
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Bedienkraft eingespart

Durch die modifizierte
Eckumlenkung ist der
Hebemechanismus des Lauf-
wagens optimiert worden.
Zusammen mit dem neuen
Hebe-Schiebe-Getriebe
bewirkt der Hebemechanis-
mus eine deutliche Verringe-
rung der aufzuwendenden
Bedienkraft.

Dank der neuen Kinematik
betragt die Krafteinsparung
circa 15 Prozent.

Damit verringert sich die vom
Elementbediener aufzuwen-
dende Bedienkraft fir das
Bewegen des Hebe-Schiebe-
Elementes um circa ein Kilo.

Das heif3t konkret: Musste
man beim Offnen eines bei-
spielsweise 200 kg schweren
Fligels bisher rund sechs
Kilogramm selbst in die Hohe
heben, sind es jetzt nur noch
funf Kilogramm.
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Laufwagenzubehor

Séamtliches Laufwagen-
zubehér wird von MACO in
Eigenfertigung aus Kunststoff
hergestellt. Die bei allen
Kunststoffprofilen notwen-
digen Unterlagen fir die Lauf-
wagen stehen in unterschied-
lichen GréBen zur Verfigung.
Die Laufwagenunterfitterung
(waagerecht) zum Aufstecken

Unterlagen fir
Hebe-Schiebe-Laufwagen 300 kg senkrecht

Seitlich abdichtende Kunst-
stoffprofile werden an den
Laufwagen um eine Lauf-
wagenabstutzung erganzt.
Sie entlastet die Laufrollen
bei abgesenkter
Fligelposition.

istin den H6hen 6, 8 und

10 Millimeter erhéltlich. Damit
I&sst sie sich auf die verschie-
densten Kunststoffprofile
anwenden. Gleichzeitig kann
sie flexibel fir den vorderen
und den hinteren Laufwagen
eingesetzt werden. Um auch
die verschiedenen Profilnut-
ausfliihrungen abzudecken,

swi W '.1'#‘. Iiiﬂ‘ )j

wird die Laufwagenunter-
futterung bei Bedarf ganz
einfach Gbereinanderge-
stapelt. Das heif3t, die drei
Hohen werden individuell mit-
einander kombniert und Uber-
einander zusammengesteckt.

3 Héhen

Unterfitterung fiir

Laufwagen

Abstlitzung fiir

Hebe-Schiebe-Laufwagen 300 kg waagerecht
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Neues Hebe-Schiebe-Getriebe

Am neuen Getriebe kdnnen
bis zu vier Verriegelungs-
bolzen montiert werden.

Fur zwei Verriegelungsbol-
zen sind die Einlassungen be-
reits gedffnet, flr weitere zwei
am Getriebe vorgestanzt. Vier
Verriegelungsbolzen bewirken

¢ Getriebe in den Farben
Silber, Braun und Bronze
erhaltlich

Abdeckkappe hinten

schlitzt vor Verschmutzungen,
kann bei Bedarf auch demontiert
werden

Dornman3

27,5 mm
37,5mm

dabei auch einen héheren
Einbruchsschutz. Die neue
Kopfform der Verriegelungs-
bolzen bewirkt einen verbes-
serten Fligelanzug und wirkt
optisch gefalliger.

-

Standard-
Verriegelungsbolzen

Standard-
Verriegelungsbolzen
optional

Standard-
Verriegelungsbolzen
optional

8

Spaltliftungs-
Verriegelungsbolzen

Verschlusspunkte vorgestanzt, bei Bedarf einfach zu 6ffnen
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Spielend leicht montiert

Fehlerfrei & unkompliziert

Alle fUr die Verarbeitung
von Kunststoffprofilen not-
wendigen Zubehdrteile kdn-
nen beim Hebe-Schiebe-
Beschlag von MACO

dank der sogenannten

Unterlage fir Getriebe

Die aus Kunststoff gefertigten
Unterlagen fur das Getriebe
stehen entsprechend der
verschiedenen Profilnutaus-
fihrungen in unterschied-
lichen GréBen zur Verfligung.

Positionierungsnase ganz
einfach lagerichtig aufge-
steckt werden. Fehlerfreier
und unkomplizierter kann
Montage nicht sein!

Dank der Positionierungsnase
l4sst sich die Unterlage
fehlerfrei platzieren.

Unterlage fiir das Getriebe in unterschiedlichen GréBen
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Fur unterschiedliche Profilgeometrien

DornmanB

Das hintere Dornmaf3 des
Getriebes betragt 15 bezie-
hungsweise 12,5 mm. Bei
beiden MaB3en liegt der
Schlosskasten unmittelbar
am Profil an. Das verkiirzte
Dornmaf erspart ein even-
tuell notwendiges Ausfra-
sen des Kunststoffprofils.
Hierin liegt der groBe Vor-
teil der 12,5 mm fir den Ein-
satz an eher abweichenden
Profilgeometrien. Verringert
wird das Dornmal3 ganz ein-
fach durch das Weglassen
der demontierbaren Abdeck-
kappe. Sie sitzt riickwartig
am Schlosskasten und sorgt
fur eine geschlossene Bau-
weise des Kastens. Schmutz

AT Y
T
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kann hier nicht eindringen,
der Getriebemechanismus
ist dauerhaft geschitzt. Wird
die Abdeckkappe abgenom-
men, betragt das Dornmaf
12,5 mm und kann auf diese
Weise ohne Ausfrasen pro-
blemlos auch auf verschie-
dene Profilgeometrien ange-
wendet werden.

Abdeckkappe hinten

schiitzt vor Verschmutzungen,
kann bei Bedarf auch demontiert
werden

Dornmaf3

27,6 mm
37,5 mm
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Optimal dicht verriegelt

Verriegelungsbolzen

Der in Eigenfertigung aus
massivem Stahl gedrehte
Verriegelungsbolzen ist in
unterschiedlichen L&ngen
erhéltlich. Damit Iasst er sich
unkompliziert auf jedes
Profil anwenden.

Optimal dicht

Um den optimalen Anpress-
druck der Flugeldichtung
einzustellen, wird eine Unter-
lage am Verriegelungsbolzen
eingesetzt. Sie ist wahlweise
0,5 oder 1 mm stark. Geman
dem simplen Montagegrund-
satz ,positioniert stecken statt
toleranzweit schrauben®, lasst

Das Material sorgt fir dauer-
hafte Stabilitat und hohe
Sicherheit. Zur Verfugung
stehen ein Standard-
Verriegelungsbolzen und
ein Spaltluftungsbolzen.

Verriegelungsbolzen aus massivem
Stahl in unterschiedlichen Léngen,
mit Unterlagen 0,5 oder 1 mm

sich die Unterlage durch ihre
Positionierungsnase einfach
auf den Verriegelungsbolzen
aufstecken. Und sie lasst sich
gleichfalls Ubereinander-
stapeln. So werden aus
einem ganz schnell zwei
oder 2,5 Millimeter.
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LUftung inklusive
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Spaltliftungsbolzen

Quasi geschlossen und trotz-  immer unten. Im Ergebnis
dem Luft hineinlassen kon- bewirkt der Bolzen einen
nen? Kein Problem mit dem Spalt zwischen Flugel und
neu ins Programm aufgenom-  Rahmen. Durch diesen Spalt
menen Spaltliftungsbolzen. kann die Luft ungehindert frei
Gleich dem Standard- zirkulieren, wahrend das
Verriegelungsbolzen wird Element zuverlassig gegen

auch der Spaltliftungsbolzen  Aufschieben von auB3en
am Stockrahmen angebracht.  gesichert ist.
Dort sitzt er idealerweise

Spaltliiftungsbolzen bewirkt Spalt
zwischen Fliigel und Rahmen, mit
Unterlagen 0,5 oder Imm

Gleiter

Der Gleiter fur die obere Seine Verschraubung erfolgt
Flhrung ist links und rechts Uber Eck; einmal von oben
verwendbar. Er fungiert als und einmal von der Getriebe-
zuséatzliche seitliche Ab- seite her.

stlitzung in der Profilnut.

Verschiedene Gleiter fiir die obere
Fiihrung - links und rechts
verwendbar
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Bodenseitig optimal gedammt

a |

GFK-Bodenschwelle

Am Boden optimal abge-
schlossen werden Kunststoff-
Hebe-Schiebe-Elemente
durch die aus glasfaserver-
starktem Kunststoff gefertigte
Fiber-Therm-Bodenschwelle.
Sie macht eine thermische
Trennung von vornherein
Uberflissig. Dank ihres
speziellen Kunststoff-
zwischenprofils kann die
GFK-Bodenschwelle auf
verschiedene PVC-Profile
angepasst werden.

Der geringe Warmedurch-
gangskoeffizient der GFK-
Bodenschwelle macht eine
thermische Trennung Uber-
flissig. Bei Verwendung der
Einschubprofile erzielt die
Bodenschwelle einen
sensationellen U-Wert.

Die Einschubprofile gehdren
zum optionalen Lieferumfang
und kénnen je nach Bedarf
individuell bei MACO bestellt
werden.

Mit dem MACO GFK-Grundkdrper und dem Einschubprofil
kann ein U-Wert von 0,82 W/(m?K) erreicht werden.
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Nutzliches Zubehor

Neue Verbindungsplatte

Komplettiert wird die Boden-
schwelle durch die dazu-
gehdrigen Verbindungs-
platten, die das Rahmenteil
aufnehmen. Die aus Kunst-
stoff gefertigten Verbindungs-
platten sind entsprechend der

verschiedenen Profilsysteme
angepasst. Eine Neuheit sind
dabei die Dichtlippen, welche
die Kontur des jeweiligen
Rahmenprofils aufweisen und
so eine hohe Grunddichtheit
bieten.

Neues Zwischenprofil aus Kunststoff

Far eine optimale Anbindung
der Bodenschwelle zum fi-
xen Flugelement sorgt das
neue Zwischenprofil aus
Kunststoff. Ausgestattet mit

Fligelpositionierer

Der Flugelpositionierer
stabilisiert den Fllgel bei
auftretender Windlast und
hélt ihn zuverléassig in seiner

Dichtungslippen an der
AuBen- und Innenseite, kann
diese schnell und einfach
montiert werden.

Position, indem er die soge-
nannte Nase der Laufschiene
umschlieBt.

Verbindungsplatte zur Aufnahme
des Rahmenteils

-
I M
o g
9
GFK-Bodenschwelle mit

Zwischenprofil in Kunststoff

Der Fliigelpositionierer stabilisiert den
Fltigel bei auftretender Windlast.
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MAYER & CO BESCHLAGE GMBH

ALPENSTRASSE 173
A-5020 SALZBURG

TEL +43(0)662 6196-0
FAX +43 (0)662 6196-1449
maco@maco.at
www.maco.at
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MACO BESCHLAGE GMBH

HAIDHOF 3

D-94508 SCHOLLNACH
TEL: +49 (0)9903 9323-0
FAX: +49 (0)9903 9323-5099
d-maco@maco.de
www.maco.de
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